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Forschungsprojekt N

LEBEND]GE STADT

TUHH

Institut far
Verkehrsplanung
und Logistik

"Stellplatzschlissel und Mobilitatskonzepte im Wohnungsbau”
Laufzeit: 2018 bis 2022
Finanzierung: Stiftung "Lebendige Stadt"

Phase | (2018 bis 2021)

— Erarbeitung eines Pkw-Besitz-Atlas fir Hamburg und Osnabrtick

Pkw-Besitz im Wohnungsbau:

Eine Handreichung zur Ermittlung

— Handreichung zur Ermittlung flexibler Stellplatzschltissel Bexiles Steliptatzactilnes]

oo LOHH YV

Phase Il (2022)

— Untersuchung von 4 ausgewéahlten Neubauquartieren, in denen ein Mobilitdtskonzept und/oder ein
reduzierter Pkw-Stellplatzschlissel umgesetzt wurde

— Handreichung fir eine verbesserte Umsetzung quartiersbezogener Mobilitdtskonzepte (in Arbeit)

© stiftung lebendige stadt, titelblatt stellplatzstudie
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Warum Stellplatzschlissel und seiner Reduktion in Neubauquartieren?
— Verkehrsverlagerung in Richtung Umweltverbund (OPNV, FuR, Fahrrad)
— Klimaschutzziele

— Begrenzung Flachenverbrauch

Warum Neubauquartiere?

— Realisierung mobilitatsrelevanter Aspekte von Beginn an

— Reduzierung Baukosten bei einer bedarfsgerechten Stellplatzplanung

— Abstimmung von Mobilitatsbausteinen durch das Zusammenwirken unterschiedlicher Akteure

— Umzugssituation — Mobilitat kann neu organisiert werden
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Ausgewdhlte Fallstudien B T Ty

Verkehrsplanung
LEBENDIGE STADT und Logistik

HAMBURG MUNCHEN WIEN MUNSTER
Pergolenwertel Prinz-Eugen-Park Sonnwendwertel Ost Weﬁ&enburg&edlung

|
Stadt Wien, Gebietsi#treuung Staglter|1eqeftx
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Anzahl ca. 1.700, davon 60% geforderter ca. 1.800, davon 50% geforderter ca. 2.100, davon erheblicher 189, davon 138 offentlich

Wohneinheiten Wohnungsbau Wohnungsbau Anteil geférderter Wohnungsbau gefordert
Bewohner*innen ca. 3.000 (2022) ca. 4.500 (2022) ca. 3.000 (2022) ca. 500 (2022)
Stellplatz- 0,4 bis 0,5 (baufeldweise) 0,6 bis 1,0 05 0,2

schlissel ’ ' g ’ , '

Fertigstellung:

zeitlicher Rahmen  geplante Fertigstellung 2024 Bezug 2018 bis 2022 geplante Fertigstellung 2023 3. Bauabschnitt 2018
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Mobilitatskonzept

Stellplatzpflicht
Wohnungsbau

Umsetzung
Malnahmen

Erstellung 2015

2014 aufgehoben

— gefordert durch das
Bundesumweltministerium,

— Bauherren zur Umsetzung
verpflichtet

Erstellung 2017,
12 Leitlinien verfasst

Anpassung 2016

— Zusammenschluss der
Bauherren zu einem
Konsortium

Erstellung 2014,
kooperatives Planungsverfahren

Wiener Garagengesetz 2014

— Mobilitatsfonds,
— Sammelgaragen

© eigene Kartendarstellungen, VPL/TUHH

Landeswettbewerb NRW 1997/98
Wohnen ohne Auto

Regelung liegt seit 2019 bei
Kommunen

— Regelwerk fur rechtliche
Absicherung
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EINLADUNG ZUR TEILNAHME
ZEITRAUM DER BEFRAGUNG: . .
o . . durch Postkarten, die an alle DURCHFUHRUNG DER
Juni bis November 2022, jeweils : : :
S . Haushalte, die zum BEFRAGUNG mittels eines
zwei bis vier Wochen in den

. : Erhebungszeitpunkt bereits in den Online-Fragebogens
ausgewahlten Quartieren : :
Quartieren eingezogen waren

INHALTE DER BEFRAGUNG:
Umzug in das Neubauquatrtier,
Mobilitatskonzept,
Mobilitatsverhalten,
Stellplatze und Parken

RUCKLAUFQUOTE DER
BETEILIGUNG war zwischen
8 und 20 Prozent




Ergebnisse

Soziodemographische Merkmale
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Geschlecht
mannlich
weiblich
divers

Alter
Durchschnitt

Bildungsgrad
(Fach) Hochschulabschluss

mtl. Nettohaushaltseinkommen
1.000 bis unter 3.000 €
3.000 bis unter 3.000 €
Uber 5.000 €

Haushaltsgrof3e
1-Personen Haushalt
2> 2 Personen Haushalt

50,6 %
48,1 %
1,3%

38,5

70,1 %

28,8 %
34,2 %
34,9 %

19,5 %
80,5 %

(n=158)

(n=158)

(n=157)

(n=149)

(n=149)

41,4 %
58,1 %
0,5 %

47,4

71,1 %

27,0 %
37,5 %
33,7 %

22,1%
77,9 %

(n=191)

(n=191)

(n=190)

(n=181)

(n=181)

49,5 %
49,5 %
1,0%

38,4

76,2 %

30.0 %

68,3 %

(n=101)

(n=101)

(n=101)

(n=100)

(n=100)

HAMBURG MUNCHEN WIEN MUNSTER
Pergolenviertel Prinz-Eugen-Park Sonnwendviertel Ost WeilRenburgsiedlung

34,3 %

48,5
68,8 %

_719%
18,7 %

21,9%
78,1 %

(n=32)

(n=32)

(n=32)

(n=32)

(n=32)
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War Ihnen VOR dem Einzug das quartiersbezogen Mobilitdtskonzept bekannt?

Hamburg, Minchen Wien Minster
Pergolenviertel Prinz-Eugen-Park Sonnwendviertel Ost Weil3enburgsiedlung
(n=157) (n=187) (n=101) (n=32)

Ja 56,1% 62,3% 32,7% 93,8 %

Nein 43,9 % 36,4 % 67,3 % 6,3 %

War das quartiersbezogene Mobilitatskonzept entscheidend fir Ihren Umzug?

Minster, Weil3enburgsiedlung

(1=30) 20,0% 30,0% R 133% 23,3%
W Son?r‘]’izgc)“"e”e' Ost 21,2% 36,4% 12,1% 15,2% 15,2%
Manchen, (Fr’]rz'rizl'gE)”ge”'Park 7.6%  14,3% 25,2% 21,8% 31,1%
Hamb“rg’(ffég;)'e”‘”e”e' 15,9% 19,3% 21,6% 18,2% 25,0%
0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0% 100,0%

Esehrrelevant MErelevant Mteils, teils Onichtrelevant O Uberhaupt nicht relevant 8




Ergebnisse
Vorher-Nachher-Vergleich Pkw-Nutzung
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Munster
WeilRenburg-

siedlung

nach Umzug
(n=31)

vor Umzug
(n=31)

6,5%

16,1% 25,8%

12,9% 6,5% 74,2%

3,2% 3,2%

51,6%

Wien

Sonnwendviertel

Ost

nach Umzug )
(n=100) 11,0% 22,0% 14,0%

3,0%

vor Umzug
(n=100)

12,0%

50,0%

17,0% 18,0% 13,0%

40,0%

Minchen
Prinz-Eugen-Park

nach Umzug
(n=188)

vor Umzug
(n=187)

39,9%

6,4%

35,3%

Hamburg
Pergolenviertel

nach Umzug
(n=154)

vor Umzug
(n=154)

0,0%

7,8%

33,1%

18,2% 7,8%

27,3%

20,0% 40,0% 60,0%
Btaglich B mehrmals pro Woche Emehrmals pro Monat Oseltener als monatlich

80,0%
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Vorher-Nachher-Vergleich Pkw-Besitz je Haushalt wsewismor o
Anzahl Pkw
. aller Haushalte
- Pkw
§ g 2 nach Umzug (n=32) 27 4| 6 Pkw
252 1
=k Pkw
= vor Umzug (n=32) 2 9 | 10 Pkw
2 1
= Pkw
c B nach Umzug (n=101) o6 44 46 Pkw
£53
2 1
c Pkw
é vor Umzug (n=101) &y 48 S 60+x Pkw
=
T Pkw
o T nach Umzug (n=190) g 96 17 130 Pkw
S >
- Pkw
2 1
£ vor Umzug (n=190) & 99 20 139 Pkw
o
[ Pkw
2.2 nach Umzug (n=158) 59 79 20 119 Pkw
o C
5 - 2
o
®  vor Umzug (n=158) 22 84 20 128+x Pkw
0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 10

Bkein Pkw B1Pkw ©O2Pkw Omehr als 2 Pkw Teilnehmende der jeweiligen Befragung
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Bekanntheit begrenzte Anzahl an Pkw-Stellplatz =~ e swor P e

und Logistik

War lhnen bereits VOR dem Einzug bekannt, dass nur eine begrenzte Anzahl
an Pkw-Stellplatzen zur Verfigung stehen?

3,1%
Minster, W?:]li%nzt))urgsmdlung 90,6% 6,3%
Wien, Sorzz\;viegf)vlertel Ost 55.4% 21,8% - 22.8%
4,7%
Munchen, (Fr:rzlnlz-lE)ugen-Park 76.,4% 18,8%
Hamburg(,nlzigg;;lenwertel 62,4% 29,3% 8,3%
0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0% 100,0%

Hja, war bekannt @nein, zum Einzug nicht bekannt Onein, bis heute nicht bekannt
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Pkw-Stellplatz Vechrgonng
Verflgen Sie lUber einen eigenen Stellplatz?
Munster, Welrsianburg&edlung 100,0%
(n=4)
2,2%
Wien, Sonnwendviertel Ost
(n=45) 62,2% 35,6%
4,5% ~ 2 7%
Minchen, Prinz-Eugen-Park
(n=112) 92,9%
Hamburg, Pergolenviertel 0 0
(n=99) 58,6% 41,4%
0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0% 100,0%

Wja, verflge Uber

Oja, verfluge Uber
einen Stellplatz

Onein, verfuge Uber keinen Stellplatz,
mehrere Stellplatze

aber besitze ein Pkw

12
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k . . I I Em::ﬁ Verkehrsplanung
Parkraumsituation im Quartier < Verkshrspl

,viel zu viel Wildparken*

,viel zu viel Wildparken*

,Quartier ist eine reine Autowuste"“

»aktuell stehen hier viel
zu viele Autos rum* »katastrophal wegen

»-Katastrophale Parkplatzsituation * _viele kreative Parker Saustellensituation

auf Gehwegen*

Hamburg, Pergolenviertel

,viel zu wenig Parkplatze®
zu wenig Parkméglichkeiten ,€s gibt genligend Tiefgaragen-Stellplatze*
aul3erhalb der Tiefgaragen®

Minchen, Prinz-Eugen-Park

,ZU viele Oberflachenparkplatze*

,sehr gut, dass es nicht mehr ,hicht alle halten sich an Autofreiheit*
Parkplatze an den Strallen gibt”

.leere Hochgaragen, volle

Stral3en mit parkenden Autos” ,Besucherparkplatze oft mit Dauerparkern
besetzt"

,eS gibt genugend Pkw-
Stellplatze in den Hochgaragen®

Wien, Sonnwendviertel Ost
Munster, Weil3enburgsiedlung

13
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— Die umgesetzten Mobilitatskonzepte sind noch nicht optimal in ihrer Ausgestaltung und zeigen eher einen
Lernprozess auf dem Weg zu einem umfassend konzipierten und auch kommunizierten Mobilitatskonzepit.

— In Neubauquartieren mit Mobilitatskonzept und/oder abgesenktem Stellplatzschliissel ist nach dem Einzug
ein (etwas) geringerer Pkw-Besitz als vor dem Umzug festzustellen.

— Die grundsatzliche Wirkungsrichtung hin zu autoarmen bzw. -freien Wohnen ist gegeben.

— Neubauquartiere mit Mobilitatskonzepten erméglichen auch Menschen ohne Vorerfahrung mit
Mobilitatsalternativen ohne eigenen Pkw mobil zu sein.

— Zwei unterschiedliche Sichtweisen:
1) Bewohnende, die OHNE Auto wohnen, kritisieren das wilde Parken und zu viele Autos im Quartier.
2) Bewohnende, die autoorientiert sind, kritisieren eine zu geringe Anzahl an Pkw-Stellplatzen und/oder
die monatlichen Kosten fur Pkw-Stellplatze.

14




Handlungsempfehlungen fur Planung, Politik, e TUHH
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Kommunen ke repianung

Mobilitatskonzepte sind von Planungsbeginn bis zur Umsetzung der MalRnahmen und dartber hinaus zu evaluieren
und anzupassen um daraus zu lernen.

In der Vermarktungs- bzw. Vermietungsphase ist das Vorhandensein von Mobilitdtskonzepten zu kommunizieren.

Erfolgreiche Mobilitatskonzepte brauchen eine Beteiligung unterschiedlicher Stakeholder sowie eine gute
Abstimmung untereinander.

Zentrales Kriterium flr autofreies Wohnen — bereits beim Einzug der ersten Bewohnenden — ist das Vorhandensein
von Nahversorgung und OPNV.

Sharing-Angebote, als zusatzlicher Mobilitatsbaustein, stellen eine attraktive Alternative zum privaten Pkw dar.

Parkraumbewirtschaftung ist von Beginn an mitzudenken.




Vielen Dank !
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TUHH

Technische Universitdt Homburg
Institut far Verkehrsplanung und Logistik

Am Schwarzenberg-Campus 3
21073 Hamburg

Prof. Dr.-Ing. Carsten Gertz
gertz@tuhh.de
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Dr. Martina Hekler
martina.hekler@tuhh.de

¥ien, Gebietsbetreuung, Stadterngl
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